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A shift device for a motor vehicle transmission 
includes a steering-column shift lever which is 
movable in two directions arranged orthogonally 
to one another, the steering-column shift lever 
being capable of being transferred along the first 
direction into at least one forward driving position 
(D) and at least one neutral position (Nlor N2) 
and along the second direction into positions for 
successive (sequential) gear selection. To 
provide a cost-effective shift device, the 
transmission shift state may be reproduced by an 
indicator, and the first direction is in the' 
circumferential direction of a steering wheel and 
includes a reversing position (R), two neutral 
positions (N1 and N2) and a forward driving 
position (D) whereas the second direction is 
essentially in the vehicle longitudinal.direction 
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Die folgonden Angnben sind dan vom Ai\melde>r eirtgoreiohten Unteriugeh entnomman 

•® Schattvorrlchtung fur eln Kraftfahrzeuggetriebe. 
@ DieErfindung botrffft eine Schaltvorrichtung fur ein 

KraftfahriGuggntriebe, welch e etnen Lenkstoclcschalthe- 
. bel umfasst der -in zwel orthogonal zueinander angeord- 

nete Richtungen beweglich fst, wobei der Lenkstock- 

schalthebaf entlang der ersten Richtung in zumindest eine 

Vorwartsfahrtslellung {0) sowia zurolndest efne leerlauf- 

steltungen (Nl bzw. N2) undentlang derzweften Richtung 

In Stellungen zur aufeinanderfolgenden (saquentiallan) 

•Gangwahraberfuhrbar ist ; 

Um eine mogllch'st kostengunstige Schaltvorrijchtung zu 
schaffen, wird erfindungsgemSfc 'vorgeschlagen, dass 
mittela einer Anzefge der Getriebeschaftzustand wieder- 
gegeben wfrd und die Brste ftfchtung In Umfangsrichtung 
elnes Lenkrades liegt und eine Ruckwirtsgangssteltung 
(R| ( zwei leerlaufstellungen (N1 und N2) und eine Vor- 
wartsfahrtstellung -(D) umfasst, wohingegen die zwefte 
■ Richtung im WesentNchen in Fahrzeugl§ngsrichtung fiegt. 
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[0001] Die Erftndung bctrifrl eine Scholtvomcbtung fur 
em KraftfiihrzeuggeUiebe gemSB dom OberbogrifT von Pa- 
Leutanspruch 1. • . ^ 

[0002] Au5derDE39 24 3l8Alistbemitscine^cbah- ' 
vornchtung fiir cin Kraftfahrzeuggetriebe bekannt, welche 
einen r^enbtockschallh.ebel.umfajwt,* rler in zwei orthogonal " 
zueinander angcordnete Richiuogen beweglich ist, wobei 
dcr LenlcsiocJcschaltnebels entlang der erste Richtung in zu* 10 
mindest cine \brwartsfabxtstellung (D) sowie clueLeerlauf- 
slclJungen (N) und entlang der zwtulen Richtung in Sudlun- 
gen zur aufeinanderfolgcnden (sequentiellea) Ganpwahi V 
- OberfubrbarisL . 
[0003] Ferncr.gibt es verschiedene nationals und redo- 15 
nale-iicherheitevonschri/len.. " 
[0004] So gilt die US/WBund 49 CFR 571.102. 
[0005] Diese gibt'Sicherheitsvorschriflen zum Getriebe- 
scbaltfictiemai zur Anlassersperre und zur Getricbebrems- 
wuimiigan.Feraerfegt^e%rTC^ 20 
das GetriebeschalUcherna rest, um die WahricheinUchbsii ■ 
von Schaltfchlern zu verringem. GeForderf. wird fbr automa- 
Usche Gcrnebe hlnsicbtlich der Lage der GetricbwaMiebel- ' 
stellungen bei PBrsonenJkraftwageD in S3 Ad: 
Bine LeerlaufsteUung muss zwischen den VbrwSrtsfabrstel- 25 . 
l^nundtoRUckwRrtsfar^ 

saulenbefestfgcer Getriebesuhalthebel verwendet wird, muss 
" <*» Bewcgung von der LeerlaufsteUung in die \brwartsstel~ 
lung irn Uhrzeigersinn erfolgen. Falfe das Getriebesfchalt- 
schema eine ParksteUung einscbliefit, muss diese am Ende 30 
Uegen.ungrer^endandieRuckWurtef^hMtellung, . 
10006] Geforderl wird «jr automatischi Getriebe hiasicbt- 
Ucb der Kcnnzeichnung der WfitfhebclateUungen in S3 1 4- 
In S3.1.4.1: \krbehalilich derBestimmung in S3.U.3 gilt! 
dass wenn das Gefriebeschaltschema eine ParksteUung eto- 35 
schljeBt, die Kennzeichnung der Walilhehefctellungen, ein- 
sclUie6UcbderSte^^^ " 
gewaniten StelUmg, fur den Fahrer sichtbar angezeigt wer- 
oen muss; wenn eine' der folgenden Bedingungen gegeben ■' 
. . , • .*•.,■ 40- 

(a) Die Ziindung befindet sich in eincr Position, in dcr 
das Gctriebe gcschaUet werden kann. ■ 

(b) Das Getriebe befindet 'sich nichtin <W Parkstel- ' 
lung. 45 : 

10007] In S3.1.4.2: VfcrbehaMch der- Vorschrift in 
S3.1.4.3 gUt, dass wenn das Oelriebeschalischema keine 
Parkstellung einschlicBt, die tfennzeichmmg der Wahlh&i 
hejstcllungen, einsch fie Alien der S tell ungen im \erhalfnis 50 
iueioander und der gewBhlren SteUung; fur den Fahrer je. 
derzeit sichtbar angezeigt werden muss, wenn sich die Ztln- " 
dung in einer Position befindet, in der der- Motorbetrieb 
uiOglichisl 

• [0008] Id S3. 1.4.3: Eine solche Information muss nicht 55 
angezeigt werden, wenn sich die Ziindung in eiher Position 
befindet, dio nur zum Anlasscn des Fahrzcugs dicnt. 
[0009] Ferner gilt in den die USA/Bund 4f> CFR 571 102 
SicberheitsYorschrift Nr. 114 "Djebstahkicherung" zu be- 
achten. '° * a " 

[0010] .54.2.1(a) VorbehaltHch der Bestimmungeu in ' 
.S4a2 (a) und (b) muss das SchlusseiscbUeBsystem, das -ge- 
ma6 S4.2 in jedem Fahrzeug verlangt wird, das ein automa- 
hsches Getriebe mif ,, Parlc ,, -Foj5ition hat, bei einer PrOfung 
nach dem Verfahren in S5.& das Abziehen des SchlUsseis 65 
vcrhindera,es sei dcon, dass das Getriebe Oder der Getriebe- 
wahihebel in der Stellung "Park - verriegeliist Oder als di- 
relcte Folge des Abziehens des SchlUssels in der SteUung 



'Park* 1 verriegclr wird. 

SS^PrUfverfahrcn- ' 

(a) Der GelriebewSblliebel ist auf eine Position zu stcl- 
len,.m der er ohne Hilfe verbleiben .wird- dazu gchdrt 
auch eine SteUung zwischen den Hinrastpositiooeo mil 
•Ausnahmeder M Paric"-Pasition. Es istzu versuchen, in 
jeder soJcben GetriebewahlposiLion dea ZiindscblOssel 
. aus jeder mOglichen SchlQsselposidon zu entfernea. 

fOOU] Filr Australien gill hinsicMUcb der SicberheiLsvur- 
schnften die Austraiische BundesvorscliriflNr, 42/03 zu be- 
achtcn. 

cn ist 

8.2 Standardisierte Betatigangseinrichtungen fdr automali- 
sche Getriebe . 

IU013J. ,M\t Knitttahrzeuge mit Ausnahtne von Wuwu- 
gen der KJuae L, die rnit.auroma/jschem Getriebe ausgerO- 
stei sind, mtlssen folgende Anforderungen crfullen: 

8.2.1 Wahlhebelsrelluiig 

[0014] 8 2.1.1 Vorbehaltb-ctder Spezifikaaonenin Puhkl 
8.2.1.3 una sofern. die Wablhebeifol B e eine ParksbsUvng 
emschlicBt, muas die Keanzeichuung der Wahlhebelstellun- 
gen, einscblieBlich der Beziehung der einzelnen SleUungen 
untaretnondor sowie der gewahltun Stellvtag, innerbalb des 
Bliciefelds des Fahrers iiegen, und zwai'.imrnerdana, wenn 
eine der folgenden Bedingungen gilt: 
8,2.1.1.1 Die Ziindung befindet skh in einer SteUung, in der ' 
das Getriebe geacbaltet werden kann, 

' ?nnVc! 2 o n ^ ? Etriebft hefinriet sich nic ht m Parkstellung. 
[0015] ,8,2.1.2 Vorbehaltlich.der Spezdftkaddnen in Punkt 
8.2.1.3 und sofern die Wahlhebetfolge keine Parkstellung 
emschiiefit, muss die Kennzeicljnung der Wahlhebelstel- 
lung, einschlieBiich der Be^ehung dereiozelnen Stdlungbn 
umereinander sowie der gewaniten SteUung, inncrhalb des 
Blickfeids des Fabrers liegen, und zwar immer dann, wenn 
em Fahrer auf dem Fahrersitzplatz sitzL 
[0016] 8.2. L3 Solche Ahgaben brauchen nichL zu erschei- 
nen, wenn die Ziindung in einer SteUung stent, die ledigUch 
zum Anlassen des Fahrzeugs verwendet; wixd ' 

8.2.2 Gangfolge' 

[0017] Die Folge der Getriebewahlhcbelstellungen 
8.2.2.1 eine Neutrals teUung einschliefien, die zwischen den 
SteUungen filr Rtickwarts- und Vorwartsfahrt Uegt; und, 
.8.2.2.2 wenn eine Parkstellung vorgesehert ist. muss dicse 
Puxkfilellunfi aiiiEnderfer Gangfolge neben deihRuckwkrls- 
gang liegen. 

8.2.3 An dcr "Lcniaa'ulc* angebmchtc Getricbcwahlhcbci 
(nurMA-Fahrzeuge) 

[0018] pie Bewegbng des Wfihlhebels von der Neutral- 
steUung in den Riickwaxtsgang rrn^s im Uhrzeigarsinn er- 
folgen; wenn jedocb alie WablbebelstellungeD- recbls von 
der vertikalen Lflngscbene durch die Mitte des Lcnkrades 
hegen ttiuks die Bewegung des Wahlhehcls. von der Neu- 
tralstellung in den Ruckwartsgaag gcgen den Uhrzeigersinn 
erfolgen. Es muss eine Enrichtung vorgesehen werden 
welche die gewShltc GetriebestcUung anzeigL Die Bewe' 
gpng des Anzcigcrs muss general! in dersclben linearen oder 
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Drehrichtung wie die Bewcgung des Getriebewtiblhebels [0029] Weitere Vorteile dcr Brfindung gchen aus weiteren 
liogcn. Mcrkmalcn dcr Untcraneprachc, dor Bosohrcibung und dor 

{0019] Aufgabe der Brfindung ist es, eine mbglichst ko- Zeichnung hervox. 

slengOnstige Schaltvorriciitung zu s chaff en. [0030] Die Brfindung ist nachstehend anband von einer in 

[0020] Die erlHuterte Aufgabe ist gemaB der Erfindung S der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsforai nSber be- 
mit den Merkmalen von Patcntanspruch 1 in vorteilhafter . schrieben. 

. Weise gelflsL . , [0031] Fig. 1 zeigt ausschnittsweise einen Kabrzeuginnen. . 

[002t] Bin Vortefl der erfindungsgemaflen Schaltvorrich- ranm eines Kraftfahrzeuges mit ein em nicht nSher darge- 
rung ist dex, dass diese die Aun\ agen verscbiedener mafigeb- stellten Getriebe, welches elne Parksperre aufwaist. 
licher Lander erfUHt und soznit modifikationsfrei in den ver- to [0032] Auf einern Fahrzeugaitz 1 sitzt ein nicht nfiher dar- 
scbledenen Utadern und somk In groflen S Wckzablen ver- gestellter Fahrzeugfiihrer. Mittels eines Lenkrades 2 ist das 
bulbar ist. " Kruflfahr^ug Lcrikb^ • 

[0022] Bia weiterer- Vorteit ist der, dass iofolge des nicbt . chen 3, 4 auf, an dcnen zwei Schalter 5, 6 im Bereich einer 
an dec MiUelkonsolc notwcndigen Scbalthebels Plate ge- Zwei-Drittel-Stellung angeordnetsind. Mittels dieserSchal- 
scbaffen ist. Dieser Platz kann in besandW vorteilhafter 15 ter 5, 6 ist das Getriebe aufeinar^derfolgend - d. h. sequen- 
'Weise fur einen Halter ftir GetrSnkedosen/-flasc'ben genutzt dell - schaltbar. Das Lenknid 2 ist in ublicner Weise relativ 
werden, was insbesond&re in den USA ein vom Kunden als . zu einer Lenksaule 7 drebbar angeordnet Auf der in Fahrt- . 
bochwertig eingeschStzter Vorteil ist und. durch -den damit . richuang recbtcn S'eite der Lenksaule.7.ist ein federzentrier- 

. erhflhten Fahrzeugabsatz ebenfalls zu Kostcnvorteilen fiibrt, ter Lenkstockscbaltbebel 8 angeordnet. Dieser Lenkstock- 
[0023] Gegeuuber S.chalteinrichtunjen ohne Anzeige, bei 20 schalthebel 8 umfasst u. a. ein Tragerrohr 9 und ein ver- 
welchen ein Lenkstockschalthebel den- eingelegten Gang schleblicb zu diesem angeordneles Hands tuck 10 und latum 

. durchdie WinkelpositfondesTiirikR^ ' zwei Schwenkachsen schwenkbar angeorrinet Der,T«nk- 

kbnnen'in vorteilh after Weise Scbaltbebelsperren - wie. * .scockschaltbebel 8 1st niiherungsweise in Ilmfangsrichtiing 
z\ B. ejne Sperre, die das Einlegen der Parksteuung bei bo- urn, die erste Schwenkachse .schwenkbar. Urn die. zweite 
hen Geschwindigkeiten verbindc^- entfallen. Durcb' dieses 25 Schwenkachse ist der Lenkstockschalthebel nsheruogs- 
' Entfancn von inecbanispben Sperren weitlen weitere Ko- weise in FahrtriehUmg des Kranrahrzeuges .schwenkbar. 
•stenvorteileenierL Das HandstOck 10 ist gegeritiber dem Ttegerrojir 9 in toscn$.9- 

[0024] Pateotatfspriiche 2 bis. 5 zcigcn Ausgestaitungen Lapgsrichtung 11 in BweiDndstellungen langsverschioblich. 
der Brfindung, die in vorteilhafter Weise niit gesetzlichen ' Diese beiden Endstellungeri sind eine stabile Grund&tellung 
Anfbrderungen in. Obereinsrirranung bringbar nhd kostcn- 30 G; welche zehtral auf einer Bogenbahn 12 Hegt, und eine in- 
gflnstig sind; $o 1st" cine erfindungsgemMBe Uppbetadgung stabile ParksteUung P. D. k, das Handstiick 10 ist cms der|~W ti i </ 
eindeulig, ergoriomisch gtetig, und mechnnisch geringer Grundstellung G in die auf die Lenksaule 7 weisende Rich-1 
belastet. Dabei ist es in vorteilhafter Wcisc bei der Tippbeta- tung verBchieblicb und kehrt bei Freigabe selbsttHtig infolgei ft * ^ 

. • tigung im Gegensatz zu tforgenaunten Lenkstockschalthe- : # eber Federkraft aus der instabilen ParksteUung' P in die re-I ^ \/ 
ben^tWeigenden WmkelposiUonenn^ ' 
r^kstqckachal thebcl beim Schalten 7U umtassen. Da ein [0033] ,Ferner1iegen auf der Bogenbahn 12imUhrzeiger- 
leicbtesAndppen des Schajthebels von einer Seite - fihnlich sinngesehen: ■ 
dem Anrippen eines tiblichen Blinfcerhcbels - zum Schalten 

des Getricbes ausrdcht^ werden vorn FahrzeugfUhrer in voi> - eine instabile RUokwartsgangsteliung R, 

leiibafler Weise nur geringere KrURe auf den Schallhebel • 40 r due instabile ensle Leeriaufstellung Nl, 
aufgebracht ^ - edne instabile zwd(eI^aofetellungN2und . 

[0025] Patenansprucb 6 zeigt eine vorteilhafte Ausgestal- " - eine instabib.Vorwartfifahrtsiellurig D. 

tung, bei wejcher der Pahrer mittels einer zusftzlichcn ~ K .' s 

Schalteinrichtiing eine .Wahl der Bedienelemente bei def . [0034] Aus der stajnlen GrundsteHung Cj ist der Lenk- 
manuellen Gangwahl haC 45 s to ckschalthebel 8 gegen eine linear -zunehmcnde Fed erkroft . 

'[0026] Patentanspruch 7 zeigt eine besonders vortciiiiaftc wahlweise in die erste- Leeriaufstellung Nl oder \n die. 
Ausgestaltung der Erflndung, die dem Fairer einen sportli- zweite Leeriaufstellung N2 -sehwenkban Infolge Von zwei 
che Gefiihl gib.t, indem dessea manuelle Gangwahl inner- vorgespannten. Federelementen ist eine merkiich hflhere 
halb der Motordrehzablgrenzen. zwangslaufig ausgefUhrt . Kraft zu ttberwinden, um den Lenkstockschalthebel 8 aus ' 
wird so der'ersten Txerlaufstellung Nl in die RttckwartsgangsteU 

[0027] Palentansprucb 8 zeigt eine besonders vorteilhafte lung R bzw. von der zweiten Leeriaufstellung N2 in die-Vbr- 
Ausgestaltung der Brfindung, bei welcher eine gegentlber wartsfahrtstellung D zu ttberfuhren, Eirie solche Dbcrwin- 
vorgenannterzwangsweiserScbaltung komf ortablere Hoch- dung einer sprunghaft ansteigenden Kraft wird aucb als. 
schaltbegrenzung Anweiidung findeL Bei einer solchen "QberdrQcken 0 bezeicbnel. Die jeweiligen ^tellungen'Nl - 
Hc«h8chaltbegrenzung gibt der- FabrzeugRibrer den maxi- 55 bzw. N2 werden von einer Elektronik nur dann wirksam als 
mal von eincm Schaitprogramm schaltbarcn Oang an. D. h. Schal'lbefehl an die Cetricbestcucning geleitet, wenn die ge- 
das Gctricbc schaltct auch-im manucllcn Modus den optima- wHhlto Stcllung aus Richtung dor Grundstollung cingclcgt 
Len Gang, jedoch nur bis zu dem sequcntiell yorgegebenen wird. D. h., das selbsttatige $chwenken aus der Rfickwarts- 
Gang. gangstellung R bzw. der Vorwartsfahrtstellung D zurlick in 

[0028] In besonders vorteilhafter Weise lassen sich die 60 die Grundstellung G fllhrt beim Oberschieiten von- der je- 
GegenstSnde der PatentansprUche 6, 7, 8 kombinieren, in- weiligen Leeriaufstellung Nl bzw. N2 nicht. zum Schaltbe- 
dem am Lenkrad angeordneten Schaltem zur sequcntiellen febl "Leeriaufstellung ednlegen' 1 . . 
Schallung eine zwangslaufige Schaltung und amLenkstock- • [0035] Infolge einer Betatigung in die Vorwartsfahrtstel- 
schalthebel eine sequentielle Hochfichalthegrenzung ange- lung D wird ein Schaltprogramm'aufgerufen, welches eine 
ordnet ist, Je nach Bedarf kann es cbenso vortcilhaft sein, « automatisicrte Gangwahl des Gettiebes ftlr die \forwaits~ . 
den am Lenkrad angeordneten Schakem eine sequentielle fahrt einleitet 

Hocbscbaltbegrenzung und dem Lenkstockschalthebel eine . T00361 Aus der zwischen den beiden LeerlaufsteJlungen 
twangsluunge Schaltung zuzuqrdncn; Nl,' N2 angeordneten GrundsteHung G ist der Lenkstock- 
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schalthebel 8 in die Yom Fahrzcugfiihrer in Fahrtricbtung lichkcit in N ausgostaltet sein. ' ' 

nach vomc wciscodcn Richtung in oinc Vcrringorungsstol- [0043] In einer wcitcrcn Ausgcstaltung dcr Erfmdung ' 

lying tt ".schwenkbar, urn vom Schaltprogramm zur outoma- kann ein Anrriebsmotor milters ernes (iblichen Ztindschlus- 

tiriert© Gangwahl dea Getriebes in cinen manueCen,Tsequen- gels gestartet'werden. Bei dies em stent das Zundschloss dsx- 

tieU scbaltbarcn Modus zu wechseln. In die- entgegenge- 5 art mil der Getriebeschaltung irk Signalaustausch, dass die 

setzte Richtung d. h. each hinten - ist der Lenkstock- Paikspexrc beim AbzJehen des Zundschlussels autoriiatisch 

schalthebel 8 in eine HrbGhUDgssteUung ".+••' sebwenkbar, in die VerriegelnngssteJlnng fail! - d. h. eingelegt wird so- 

urn vom Schallprogramm zur automatisierte Betatigung des fern eine relativ niedrige Grenz^eschwindiglceit untarachrit- 

Getricbes in einen manuellen, sequendeli schaltbaren Mo- ten ist 

dus zu wecbseln. Bei diesem Stelrungswcchscl zam Ab- 10 [0044] ■ Das Getriebe kann sowohl als Planetenautoinatik- 

brucfa des Schaltprogramrns wird der gegenuber dem aktoell getriebe. als auch als autornatlsiertes \fergelegegetriebe, .els 

im Getriebe cdngelegLen Gang nUchslhBhere Gang erfngelegL, auch als Suifenlos getriebe uusgeTuurl sein. Bei einein Stu- 

weaQ der Lenkstockschaltbebel 8 in die' nach bin ten wei- fenlosge.triebe bietet sich aus ergonomischen Griinden auch * 

sende Richtung gezogen 'Wird, Kngegen wird beim Stel- eine sequentieUeAnswahl der Gango an. Femer kann jedocb 

lungswechsel zum Abbruch des Schaltprogramms der ge*' 15 bei solchen Stufenlosgetrieben auch eine stufcnlbae Vtrstcl- 

genuber dem aktuellen Gang nachstniedrigere Gang einge? lung voxgegeben werdea, die mittels und "-" am Lent- 

legt, wenn der Lenkstockschalthebel 8 in die nach Yorne stoekschaimebel oder . an den . lenkradapelcbenseitigen 

weisende Richtung gedriickt wird. Jede weitere BethMigung. Schaltern eingestellt wird*. ■ 

nach binten/vorne fUhrt zu einer weitercn BrhBhung^Verrin- [004S] Statt rMt zwangslttufiger sequentieiler Schaltbar- 

gerung des Ganges im Getriebe. 20 keit kBnnen sowobl die Slhalter an .den LenJcradrddspei-' 

10037 J Die anfangs genannten Schalter 5, 6 an denXenk- chen, als auch die Schaltstellung des Lenkstockschalthebels 

radspeichen 3 y 4 erflillen die g]eicheT^nkrjon f wiedie Ver- " in die zweite Richtung als HochRchaltbegreTrzung ausge- 

rin^erungssteilung n - n und ale ErhobungSBtellung "'+" am ftlhrt sdn. Bei einer solchen Hochschaltbegcenzung gibt der 

Lenkstockschaltbebel D. h. t diese Schalter 5, 6 fuhren bei. Pahrzeu^fuhrer den maximal von einejn Schaltprogramm 

Betatigung.alternativ zu dem Lenkschockschalthcbel 8 zu '25 schallbarenGang an/D.'h. das Getriebe schaltet auch ira 

manuellen Modus den cpliinalen Gang; jedoch qut bis zu 

- einem Abbruch des Schaltpr ogramms, , dem seojierrtiell vorgegebeneri Gang, 

*' - zu einer Verrmgerung des Ganges bzw. • ' [0046] -.In einer wciteren -Ausgestaitung der Brnndung 

- zu einer Erhohuug des Ganges. kann auch der Lentotockscnaltnebei den zwangslfiurlgen 

' % 30 Hoch-/ftnnterschaltungen. und die lenkradspeichenseidgeo 
[0038] Dabei ist der in Fahrtrichtung links liegenae Schal- . Scbaltcr einer Hochschaltbegrenzung zugeordnet sein. Far- 
ter einer Verringcrung . des Ganges, bingegen der rechts lie- . ner knnnen urngekehrt die Ienkradspeichenseitigen Scbalter 
gende Schalter einer ErboHung des Ganges zugeordnet ' einer zwangalaungen Hoch-/Runtcrschaituiigen -und 'der 
[0039] In einem fur den Fanrzeugfilhrer sicbtbaren Be- LenkstockschaUbebel ebex Hochschaltbegrenzghg zuge- 
rcich eincs Amialnrenbrettes ist ein Aozeigefeld 13 ange* 35 ordnet sein. 

ordnet Dieses gibt den in der Getriebesteuerung abgelegten [0047} Das Schwerik^entrum des. Tonics rockschaltheb els 

Getriebeschalizustand optiscb wieder. Dieser Getrlebestatus ist im Rahmen der ergonomiscbeii AQfoxderungeii frei wahl- 

steilt sich in dem Aozeigefeld als bar. So muss das Scbwenkzentrum der Bogenbahanichtdas 

gleiche Schwcokzenirum haben, wic Len'krad. Aus ergono 

- "R w filr die-Rtickwiirliigang, 40 udscben oder mecbanischen Oiiinden knnnen diese beidea 

- WfurdenLeeriauf, SchwerJczenfren vo'neinander .abweicben. Auch das 

- "D" fUr die vom Schaltprogramm vorgegebene auto- Scbwenkzentrum.der ersten Richtung - d. h. die Bogeubaha 
matische Gangwahl, - kann von dem der zweitenHichtung — d, b. zwischen dcr 

. - • ein N P" £Ur" die eingelegte Parkspenre und . \ferringerungssteliung "-" und der Brhfibungsstellung M + w - 

ein»*l\^V3^V5V6 p fardiejewe^ 

ell gcwfihlte Gangstufe [0048] ' Neben der im AusfUhrungsbeispiei gezeigten in- 

. ' stabilen Stellung der P-StellungJcann diese auch als stabile 

dar, • S'tellung ausgeruhrt sein. D. h., das Handsttick rastet beim 

[0040] • Auf . dem Handsttick 1st fur deo . Fahrzeugfiilirer Driickcn in. Richtung auf das Lenkrad ein und wird erst bei 
sichthar ein Piktogramm - d; h. grafisches Symbol - daTge- 50 erneutem DrUcken wieder geltist. AnaUtt des Kandstticks 

stellt, welches, wekbes.die iuFjg' 1 gezeigteBogenbabn 12 kann zur Be^tigung der P-5teliung auch ein P-Schalter am 

und die iibrigen mfaglichen Bev/egungsrichtungen des Ende dea Ira^errbhres angeordnetseini. •'*' 

HandstUckes mit den Stellungen R, Nl, G, N2> D; rt +", "-'*, ' (00491 J? nach Schaltphilosophie kann an den Lenkrad- 

PdarstellU' " • speichen aucb links; /V und rechls V angeordnel sein. 
[0041] ' Das Fahrzeug wird iiber sogenanntes n key less-go" 55 Ebenso kann auch beim Lenkstockschaiter mFahrtricb- 

mittels einer induktiv auswertbaren Karte in Detriebsbereit- ■ Lung vorne und in Fahrtrichtung binten angcordnet sein. 

.schaftgc^otzt.EmStartcncincs Antriebsm^ [0050] Bei den bcschricbcriun Ausfiihruogsfonncn hart- 

teb eines nicht naher dargestellten Start-Knopf 65. Ein Ab- delt es sich our um beispielhafte Ausgestaltungen. Eine 
stellen des Antriebsmotors ist mittels erneuter Betatigung . Kombination der beschriebenen Merkmale fur unterschied- 
des Start-Knopfes nur bei ini Getriebe eingelegter Park- ® licbe Ausfiibrungsfonnen 1st ebenfalls mbgEch. Weiterc, 

speire mogltch. Wenn dcx FahrasugTiihrer bzw, mit diesem insbesondere nicht beschriebene Merkmale der zur Ernn- 

die besagte Karte das Fahrzeug vedasst, wir der Fahrzeug- dung geberenden VonlchtungsteUe, sbid den in den Zeich- 

fUhrer opbsch und akusasch auf die Betatigung des Hand.- nungen dargestellten Geometrien der Vbrrichtungsteile zu- 
RhlckslO in dicParkstellung hingewiesen. entnehrnen. 
[0042] la einer alternativen Ausgestaltung kann in den 65 . 
Landern, in denen ein Abstellen des Antriebsmotors sowobl . Patcntanspriiche 

In einer Neutralsteltung N, als auch in einer Parkstellung P 

suls'ssig ist, das Fahrzeug zusatzlich mit der Abstellmr3g- 1. Scnaltvornchtung fur ein Kraitfahrzeuggetriebe, 
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welcbe) eincn Lenkstockschalthebel umfasst, dor in * 
zwci im wcsoatlicb.cn orthogonal zucinondcr angcord- 
nete Richtungen beweglich ist, wobei der Lenkstcck- 
scbalthebcl cntLang dor ersten Richtung in zomiadest - 
eine \brwfirtsfohrt5teliung (D) sowie zumindcst eine s 
Leerkufstellungen (Nl bzw*N2) und cntlang der zwei- 
ten Richtung in Stellungen zur aufeinanderfblgenden 
(wqyentiellen) Gangwahl Uberfuhrbar ist, dadurch ge-' 
kennxeSdihet, dass mittels einer Anzeige der Getriebe- 
scbaltzustand wiedergegeben wkd und die erste Rich- w 

• tung in Umfangsrichtung eines Lenkrades liegt und 
(sine RDckwattsgahgslellurig (R), zwei LeerlauftLellun- 
gen (Nl und N2) and eine \bnvXrtsMutsteJiung (D) 
umfasst, wobingegen die zweite Richtung ini'weseutli- 
chen in FalirtzcuglfingsrichtuhgHegt, . IS 

2. Scbaltvorricbtung nach Patentansprucb 1, dadurcb 
gekennzeichnet, doss die Rfickwartsgangstcllung (R), 
zwei Leerlaufsteilungen (NV und N2) und cine "Vbr- 
wa^tsfahrtstellung (D) s&ntlicb iostabil sind, wpbei irn * 

• Uhrzeigersinu der RUckwartsgongstellung (R) die erste • 20 
LeerlkufctclluDg (Nl),-eine stabile Grundstellung (G); 
die y.weite T^eerlaufslellungen (N2) und die Vorwarts- 
fahrtstelluBg(D)ft)lgt . : 

3. Schaitvorrichlung nach Patenuuiapruch 2, dadurch * 
gekennzeichnet, dass der lenkstockschalthebel mittels 25 

' einer 2enuierung (Federzenlrierung t EleklroinoLor) 
aus den besagtcn instabileu Betriebszustanden in die 
Grundstellung (G) uberfuhrbir ist, in welcber am 
Lenkstockschalthebel (8) eine Parkstettungsscbaltcr 
betSu'gbar tsL 30 

4. Schaltvorrichtung nach Patentanspruch 3, dadurch ■ 
gekennzeichnet, dass der ParkstcUungsschalier ein be- 
ziiglich der Langsachse (Langsdchtung 11) des Lenk- 
stockschalthebels (8) verschiebliches Bauteil (Hand* . 
stuck, Schaltknopf) i$t! , , ' ; « '35 

5. "Schaltvorrichtung nach Patentansprucb 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine ParksteUung des Parkstel- ' 
luhgsschalters instabil ist 

6. ScbaitVorrichtung nacfa einem der vorhergehenden 
PuleniinsprUqhe, dadurch .gekennzeichneU dass tun 4Q 
Lcnkrad (2) eine zustteliche Scbaiteinricbtung (Schai- 
ter 5, 6) zur aufeinanderfolgenden .(sequentiellen) 
Gangwahl angeordnet ist. 

7. SchaHvorricbtung nach einem der vprhergehBnden 
PatentansprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die be- 45 
sagte aufemanderfolgende Gangwahl- innerhalb der 
Moiocdrehzahlgrenzen zwangslaufig ausgefubrt wird. 

8. Schaltvorrichtung nach einem. der PateotansDrttche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass, die besagte auf- • 
einanderfolgehdc * Gangwahl eine HochschaHbegren- so 
zungist 
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